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(54) Armaturentafel 



(57) Die Erfindung betrrfft eine Armaturentafel fQr 
Kraftfahrzeuge mit einem Basisteil (10) und einem in 
das Basisteil integrierten, durch einen sich aufblasen- 
den Luftsack beaulschlagbaren Luftsackdeckel (12), 
wobei die vom Basisteil (10) urid vom Luftsackdeckel 
(12) gebildete, im eingebauten Zustand zum Fahrgast- 
raum weisende Fldche mit einer Kaschierung (14) uber- 
zogen ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Armaturentafel fur 
Kraftfahrzeuge. 

[0002] Bei der Herstellung derartiger Armaturentafein 
sind sowohl gestalterische und funktionelle Gesichts- 
punkte zu berOcksichtigen als auch geltende Sicher- 
hertsbestimmungen einzuhalten. 
[0003] Es ist das der Erfindung zugrundeliegende 
Problem (Aufgabe). eine Armaturentafel zu schaffen, 
die an mit Airbags ausgerusteten Fahrzeugen verwend- 
bar ist und ein mOglichst geringes Gewicht besitzt. 
[0004] Die LOsung dieser Aufgabe erlolgt durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 und insbesondere dadurch, 
daB ein Basisteil und ein in das Basisteil integrierter, 
durch einen sich aufblasenden Luftsack beaufschlagba- 
rer Luftsackdeckel vorgesehen sind, wobei die vom 
Basisteil und vom Luftsackdeckel gebildete. im einge- 
bauten Zustand zum Fahrgastraum weisende Fiache 
mit einer Kaschierung uberzogen ist. 
[0005] Durch die Integration des Luftsackdeckels in 
das Basisteil kfinnen die Materialstarke und das 
Gewicht der Armaturentafel gering gehalten werden. 
Die Kaschierung gestattet es, der zum Fahrgastraum 
weisenden Fiache des Basisteils die jeweils gewunsch- 
ten Oberfiacheneigenschaften zu verleihen. Des weite- 
ren sorgt die Kaschierung dafur. daB die Konturen des 
Luftsackdeckels vom Fahrgastraum aus nicht sichtbar 
sind. Dadurch kann die erfindungsgemaGe Armaturen- 
tafel auch in Fahrzeugen ohne Airbag verwendet wer- 
den, ohne daB durch vom Fahrgastraum aus sichtbare 
Luftsackdeckelkonturen der falsche Eindruck erweckt 
wird, das jeweilige Fahrzeug sei mit einem Airbag aus- 
gestattet 

[0006] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung sind das Basisteil und der Luftsackdeckel 
an ihrer ROckseite durch wenigstens ein Strukturele- 
ment miteinander verbunden, wobei vorzugsweise das 
Strukturelement zumindest einen sich etwa parallel zur 
Kaschierung und uber den Ubergang zwischen Basis- 
teil und Luftsackdeckel hinweg erstreckenden Auflage- 
abschnitt aufweist und bevorzugt das Strukturelement 
zumindest bereichsweise als SchuBkanal fur einen sich 
aufblasenden Luftsack ausgebildet ist. Das Strukturele- 
ment erfullt hierbei gleichzertig zwei Funktionen, da es 
sowohl fOr die Verbindung zwischen Basisteil und Luft- 
sackdeckel sorgt als auch den bei Fahrzeugen mit Air- 
bag ohnehin erforderiichen SchuBkanal bereitstellt. 
[0007] GemaB einem weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung ist der Luftsackdeckel an 
dem Strukturelement, vorzugsweise an einem SchuB- 
kanalabschnitt des Struktur elements verankert, ins- 
besondere verschwenkbar angebracht ist. Bevorzugt ist 
der Luftsackdeckel mit einem Strukturelement uber ein 
bevorzugt aus Nylon oder Metall hergestelltes Schar- 
nierelement verbunden. 

[0008] Hierdurch erfullt das Strukturelement noch 
eine weitere Funktion, indem es dafur sorgt, daB in 



einem Crashfall der durch den sich aufblasenden Luft- 
sack weggedruckte Luftsackdeckel nicht durch das 
Fahrzeug geschleudert wird und die Fahrzeuginsassen 
nicht verletzt werden. 
5 [0009] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind in den Unteranspruchen, der Beschreibung 
sowie der Zeichnung beschrieben. Die einzige Figur der 
Zeichnung zeigt einen Teil einer erfindungsgemaBen 
Armaturentafel in einer geschnittenen Seitenansicht. 
io [001 0] Die in der Figur dargestellte erf indungsgemaBe 
Armaturentafel umfaBt ein Basisteil 10, das aus einem 
Fasermaterial Oder einem insbesondere im SpritzguB- 
verlahren verwendbaren Kunststoffmaterial hergestellt 
ist. 

is [0011] In das Basisteil 10 ist ein Luftsackdeckel 12 
derart integriert, daB das Basisteil 10 und der Luftsack- 
deckel 12 gemeinsam eine durchgehende Fiache bil- 
den, die im eingebauten Zustand der Armaturentafel 
zum Fahrgastraum - in der Figur nach oben und nach 

20 rechts - weist 

[0012] Der Luftsackdeckel 12 besteht aus einem 
Material besonders hoher Festigkeit, das sich vom fur 
das Basisteil 10 verwendeten Material unterscheidet. 
[0013] Die im eingebauten Zustand zum Fahrgast- 
25 raum weisende. vom Basisteil 1 0 und vom Luftsackdek- 
kel 12 gemeinsam gebildete Fiache ist mit einer 
Kaschierung 14 Oberzogen. die in Form eines Laminats 
oder einer Plattierung aufgebracht ist, aber auch hinter- 
spritzt oder hinterpreBt sein kann. 
30 [0014] In der dargestellten AusfQhrungsform ist die 
erfindungsgemaBe Armaturentafel mrt in Richtung zum 
Fahrgastraum zunehmendem Krummungsradius 
gekrummt ausgebildet. Die Armaturentafel kann jede 
beliebige andere Form aufweisen, wobei der Luftsack- 
35 deckel in fur das jeweilige Fahrzeug individueller Art 
und Weise an der erforderiichen Stelle in das Basisteil 
10 integriert ist. 

[0015] Die einander zugewandten Kanten des Basis- 
teils 10 und des Luftsackdeckels 12 sind derart abge- 
40 schragt, daB sich im zusammengesetzten Zustand an 
der ROckseite der Armaturentafel offene Kanaie 26 mit 
von der Kaschierung 14 aus etwa V-fOrmig auseinan- 
derlaufenden Seitenwanden ergeben. Die Kanaie 26 
ermfiglichen es. die Kaschierung 1 4 im auf das Basisteil 
45 10 und den Luftsackdeckel 12 aufgebrachten Zustand 
von der ROckseite her mit Einschnitten 28 zu versehen, 
die vom Fahrgastraum aus nicht sichtbar sind. 
[0016] An ihrer ROckseite sind das Basisteil 10 und 
der Luftsackdeckel 12 durch einen Auflageabschnitt 20 
so eines Strukturelements 18 miteinander verbunden, der 
sich etwa parallel zur Kaschierung 14 und Ober den 
Qbergang zwischen Basisteil 10 und Luftsackdeckel 12, 
d. h. uber die Kanaie 26 hinweg erstrecken. 
[001 7] Etwa senkrecht zum Auflageabschnitt 20 des 
55 Strukturelements 18 erstreckt sich ein einstuckig mit 
dem Auflageabschnitt 20 ausgebildeter, rahmenartiger 
SchuBkanalabschnitt 22, der in einer etwa parallel zur 
Kaschierung 14 verlaufenden Ebene einen quadrati- 
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schen oder rechteckigen Querschnitt aufweist und auf 
diese Weise einen SchuBkanal fur einen sich aufbla- 
senden Luftsack bildet. 

[0018] Der Luftsackdeckel 12 ist am SchuBkanalab- 
schnitt 22 des Strukturelements 18 mittels eines bevor- 
zugt aus Nylon Oder Metall hergestellten 
Scharnierelements 24 verankert. das am SchuBkanal- 
abschnitt 22 und am Luftsackdeckel 12 befestigt ist. 
Anstelle eines derartigen Scharnierelements kannen 
auch andere Verankerungsmittel vorgesehen sein. 
Alternate kann der Luftsackdeckel 12 auch einstOckig 
mit dem SchuBkanalabschnitt 22 ausgebildet und mil 
diesem z. B. uber einen Scharnierbereich reduzierter 
Materialstarke verbunden sein. 

[001 9] Wenn im Crashfall der Luftsack aufgeblasen 
wird, sich entlang des durch den SchuBkanalabschnitt 
22 des Strukturelements 18 gebildeten SchuBkanals 22 
ausbreitet und gegen den Luftsackdeckel 12 druckt, 
wird die Kaschierung 14 an den Einschnitten 28 nach 
Art von Sollbruchstellen aufgerissen. Der Luftsackdek- 
kel 12 kann sich dann fiffnen und wird aufgrund seiner 
Verankerung am Strukturelement 1 8 mittels des Schar- 
nierelements 24 in Richtung der Windschutzscheibe 
des Fahrzeugs aufgeschwenkt, wobei das vom Schar- 
nierelement 24 entfernte Ende des Luftsackdeckel s 12 
sich auf einer durch den gestrichelt gezeichneten Pfeil 
angedeuteten Bahn bewegt. Das Scharnierelement 24 
verhindert somit. daB der Luftsackdeckel 12 durch den 
Fahrzeuginnenraum geschleudert wird. 
[0020] Das Vorsehen eines hochfesten Materials fur 
den Luftsackdeckel 12 verhindert, dal3 dieser beim Off- 
nen durch den Luftsack zerbricht oder zersplittert 
AuBerdem kann das Basisteil 10 aus einem Material 
von geringerer Festigkeit und damit einem preisgunsti- 
geren Material hergestelrt werden, da es vergleichs- 
weise geringe Krafte auf nehmen muB und zudem durch 
das Strukturelement 18 verstfirkt ist 
[0021] Eine bevorzugte Materialkombination der ein- 
zelnen Bauteile der erf indungsgemSBen Armaturentafel 
umfaBt bevorzugt Materialien, die einer Polypropylen 
(PP)-Materialfamilie angehOren. 
[0022] Vorzugsweise werden folgende Materialien 
verwendet: 



- Basisteil (10): 

- Luftsackdeckel (12): 

- Kaschierung (14): 

- Strukturelement (18): 



PP mit geringen Beimi- 
schungen von Talkum und 
EPDM, 

hochfestes SpritzguBmate- 
rial aus TPO, 

Schaumruckenlolie aus 
TPO, 

hochfestes SpritzguBmate- 
rial aus TPO. 



Bezuaszeichenliste 

[0023] 

5 10 Basisteil 

12 Luftsackdeckel 

14 Kaschierung 

16 Einschnitte 

18 Strukturelement 

io 20 Auflageabschnitt 

22 SchuBkanalabschnitt 

24 Scharnierelement 

26 Kanaie 

is Patentanspruche 



1. Armaturentafel fur Kraftfahrzeuge mit einem Basis- 
teil (10) und einem in das Basisteil (10) integrierten, 
durch einen sich aufblasenden Luftsack beauf- 
schlagbaren Luftsackdeckel (12), wobei die vom 
Basisteil (10) und vom Luftsackdeckel (12) gebil- 
dete, im eingebauten Zustand zum Fahrgastraum 
weisende FlSche mit einer Kaschierung (14) Ober- 
zogen ist. 

2. Armaturentafel nach Anspruchl, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Basisteil (10) und der Luftsackdeckel (12) 
aus unterschiedlichen Materialien hergestelrt sind, 
wobei bevorzugt fur den Luftsackdeckel (12) ein 
Material hoher Festigkeit und/oder fur das Basisteil 
(10) ein Fasermaterial Oder ein insbesondere im 
SpritzguBverfahren verwendbares Kurrststoffmate- 
rial vorgesehen ist. 

3. Armaturentafel nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Kaschierung (14) in Form eines Laminats 
oder einer Plattierung vorgesehen ist 

4. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Kaschierung (14) bevorzugt im Bereich des 
Ubergangs zwischen Basisteil (10) und Luftsack- 
deckel (12) eingeschnitten ist, wobei vorzugsweise 
die Einschnitte (16) an der Ruckseite der Kaschie- 
rung (14) vorgesehen und im eingebauten Zustand 
vom Fahrgastraum aus unsichtbar sind. 
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5. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet. N 
daB das Basisteil (10) und der Luftsackdeckel (12) 
55 an ihrer Ruckseite durch wenigstens ein Struktur- 
element (18) miteinander verbunden sind, wobei 
bevorzugt das Strukturelement (18) zumindest 
einen sich etwa parallel zur Kaschierung (14) und 
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uber den Ubergang zwischen Basisteil (10) und 
Luftsackdeckel (12) hinweg erstreckenden Auflage- 
abschnitt (20) aufweist. 

6. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- s 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB ein Strukturelement (18) zumindest bereichs- 
weise als SchuBkanal for einen sich aufblasenden 
Luftsack ausgebildet ist. 10 

7. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB ein Strukturelement (18) zumindest einen sich 75 
im Bereich des Ubergangs zwischen Basisteil und 
Luftsackdeckel etwa senkrecht zur Kaschierung 
(14) erstreckenden SchuBkanalabschnrtt (22) auf- 
weist. 

so 

8. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB ein Auflageabschnitt (20) und ein SchuBkanal- 
abschnrtt (22) eines Strukturelements (18) mitein- 25 
ander verbunden, insbesondere einstuckig 
miteinander ausgebildet sind und vorzugsweise 
etwa rechtwinWig zueinander verlaufen. 

9. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 30 
gehenden AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Luftsackdeckel (12) an einem Strukturele- 
ment (18). vorzugsweise an einem SchuBkanalab- 
schnitt (22) des Strukturelements (18) verankert, 35 
insbesondere verschwenkbar angebracht ist. 

10. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 40 
daB der Luftsackdeckel (12) mit einem Strukturele- 
ment (18) Ober ein bevorzugt aus Nylon oder Metall 
hergestelltes Scharnierelement (24) verbunden ist. 
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